NIEDERSACHSEN -
sattelfest und bahnverwachsen

Ein alternativer Verkehrsplan
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Im »Lied der Niedersachsen« heiBt es, der Menschen-  Verkehrs, in der die Menschen im Alltag Gberwiegend

schlag hierzulande sei »sturmfest und erdverwach- mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, zu FuB und mit

seng. Inwieweit das zutrifft, sei dahingestellt. dem Fahrrad mobil sind. Im Zentrum eines solchen
Wir zeigen in diesem alternativen Verkehrsplan auf: alternativen Verkehrsplans stehen der Mensch, die
Ein »Niedersachsen - sattelfest und bahnverwach- Umwelt und das Klima - anstelle von Beton, Sprit &

sen¢ ist machbar. Notwendig ist eine Struktur des Profit.



So sieht es aus

Wer den 6ffentlichen Verkehr fordern will, muss eine
entsprechende Verkehrswegepolitik betreiben. Das
Gegenteil findet statt: Seit Jahrzehnten gibt es in
Niedersachsen - wie in der gesamten Bundesrepublik
Deutschland - eine scherenartige Auseinanderent-
wicklung von StraBen und Schienen. Nehmen wir als
Vergleich das Jahr 1975. Denn nach der »Olkrise« 1973
mit den autofreien Sonntagen gab es erstmals Debat-
ten uber eine Abkehr vom Auto und lber die Notwen-
digkeit, den offentlichen Verkehr auszubauen.

STRASSENBAU-ORGIE Tatsachlich wurde seit 1975
das niedersdchsische StraBennetz von 61.000 km auf
72.000 km - oder um 20 Prozent - ausgebaut ... und
das Schienennetz von 4500 auf 3400 km - oder um

25 Prozent - abgebaut. Die Zahl der Bahnhofe mit
Service wurde gar von 400 auf 28 reduziert. Allein das
Autobahnnetz wuchs in diesem Zeitraum von 835 auf
1431 km Lange oder um 71 Prozent!

Sowas kommt von sowas ... Wer StraBen baut, wird
StraBenverkehr ernten.

STADTE ABGEHANGT 18 niedersachsische Stadte wur-
den allein seit 1999 vom Schienenpersonenfernverkehr
ganz oder weitgehend abgehéngt. Das trifft u.a. zu auf
Salzgitter, Wilhelmshaven, Cuxhaven, Melle, Osterholz-
Scharmbeck, Gifhorn ... Das ist ganz besonders bitter
bei Stadten, in denen der Tourismus ein Wirtschafts-
faktor ist (auBer in Wilhelmshaven und Cuxhaven noch
in Goslar, Sande und Bad Bevensen). Die Aufgabe der
beliebten Fernverkehrsgattung InterRegio im Jahr 2001
trug massiv zu diesem Kahlschlag bei.

KEINE LANDESMITTEL FUR OPNV Im Schienen-
personennahverkehr gibt es Licht und Schatten.
Erfreulich sind die gestiegenen Fahrgastzahlen auf
vielen Strecken. Kritisiert werden zu Recht unzurei-
chender Service, Unpiinktlichkeit und Ausfélle und

Niedersachsen Fahrradland Nummer 17 600 km
des Radwegenetzes sind stark sanierungsbedlirftig.
Infrastruktur fiir bike & ride fehlt fast vollstandig. Ein
Fahrrad-Ticket zu 4 Euro z.B. im Metronom ist unter-
irdisch ... Foto: Georges/Pixelio.de

1951 gab es auf dem Gebiet des heutigen Bundes-
landes Niedersachsen ein Schienennetz mit mehr als
5000 km Lénge (linke Karte). Heute sind es noch 3400
km (rechte Karte). Alle reden vom »Vorrang Schienet.
In der Praxis miisste das heiBen: Umfassende Stre-
ckenaktivierungen - Realisierung einer Fldchenbahn.
Genau diese fordert DIE LINKE. Niedersachsen.

die erheblich gestiegenen Ticket-Preise (seit 2003

um 35 %). Dabei gébe es die Mittel fiir wesentliche
Verbesserungen. Niedersachsen ist Rekordhalter
beim zweckentfremdeten Einsatz der Regionalisie-
rungsmittel des Bundes. Diese sollten eigentlich fur
den Schienenpersonennahverkehr eingesetzt werden.
Doch die Landesregierung setzt Teile davon u.a. zur
Finanzierung des Schiilerverkehrs ein. Der DGB kriti-
siert: »Niedersachsen gibt so gut wie keine eigenen
finanziellen Mittel mehr in den OPNV.«

LKW-WALZE Niedersachsen hat mit seinen Binnen-
wasserstraBen einen wahren Schatz. Doch wie wird
dieser eingesetzt? Seit 1990 wachst der Transport
auf den niedersachsischen Binnenwasserstraen nur
minimal. Gleichzeitig explodiert der Lkw-Verkehr. Die
rechte Spur auf den Autobahnen gehdrt langst der
endlosen Lkw-Transit-Walze. Damit sank der Anteil
der Binnenschifffahrt im gesamten Giiterverkehrs-
markt erheblich, wahrend die Anteile des StraBengu-
terverkehrs und der Luftfracht deutlich anstiegen.

KRAFTIGES »WEITER SO« Worauf setzen die Landes-
regierung und die SPD? Auf weiteren Autobahnbau
(A20/22 und A39). Auf das SchienengroBprojekt Y-
Trasse, das extrem viel kostet und kaum etwas bringt.
Auf ein Ausbaggern von Elbe und Weser - womit die
Deichsicherheit im Wortsinn unterhohlt wird. Und

auf den Gigaliner - die Uberlangen Lkw. Ein klares
Bekenntnis zu »Weiter so« mit Versiegelung, Umwelt-
zerstorung und Klimabelastung.



Das wollen wir andern

Wir wollen ein Niedersachsen, in dem der OPNV, die
Schiene, das Fahrrad und unsere FiiBe die Mobilitat
bestimmen. Wir wollen fiir unsere Kids tatsachlich
»kurze Wege fir kurze Beineq. Die Pendler brauchen
gut abgestimmte OPNV-Verbindungen. Wir wollen
ein Flachenland, in dem die Menschen auf dem Land
nicht mehr immobil sind, wenn sie kein Auto (mehr)
haben.

3-V-Politik Ein alternativer Verkehrsplan verfolgt
grundsétzlich eine »3-V-Politik«: Verkehr muss VER-
MIEDEN, Verkehrswege miissen VERKURZT und
Verkehr muss auf 6ffentliche Verkehrsmittel, auf FiiBe
und Pedale VERLAGERT werden.

Einige Verkehre sind schlicht »erzwungener Verkehrg.
Beispiel: Zehntausende Kinder werden in Nieder-
sachsen téaglich mit dem privaten Pkw zur Schule
gebracht - oder von einem Elternteil zu FuB oder per
Rad begleitet. Das hat in erheblichem MaB damit zu
tun, dass viele Schulwege langer und fast alle durch
den intensiven StraBenverkehr unsicherer wurden.
Freizeitverkehre - »Fahrten (oder Fluchten) ins Gri-
neq - entstehen, weil die Lebensqualitat in Stadten
und Siedlungen oft miserabel ist. Notwendig ist eine
Politik zur Schaffung verkehrsarmer Strukturen und
kurzer Wege. Stédte sind fiir die Menschen, nicht fiir
das Auto da.

ERDBEEREN AUS CHINA Geradezu ins Auge springt
die Notwendigkeit der Verkehrsvermeidung beim
Gutertransport. Die Transportkosten sind durch die
Subventionierung jeglicher Verkehrsinfrastruktur und
durch das Lohndumping bei Lkw-Fahrern inzwischen
derart niedrig, dass diese nicht mehr ins Gewicht
fallen. Es entstehen absurde Transportwege. Tief-
gefrorene Erdbeeren aus China kosten 1,10 Euro das

Kilo. Da kann auch Niedersachsen als Erdbeerland
Nummer eins nicht mithalten. Ubrigens: Deutschland
exportiert ebenso viel Zucker wie es importiert - suB,
nicht?

VERLAGERN Verkehr vermeiden und Verkehrswege
verkirzen sind oft eng miteinander verzahnt. Verkiirz-
te Wege lassen sich oft optimal verlagern. Zunéchst
auf die zwei nicht motorisierten Verkehrsarten, das
zu FuB Gehen und insbesondere den Fahrradverkehr.
Und dann natdirlich auf 6ffentliche Verkehrsmittel:
StraBenbahn, S-Bahnen, Busse, Schienenpersonen-
nahverkehr, Fernverkehr auf der Schiene.

DIE VERKEHRSWENDE IST MACHBAR, HERR
NACHBAR »Das Auto ist out. Die deutsche Jugend ist
eine Generation ohne Golf.« Diese Séatze des ADFC-
Vorsitzenden Ulrich Syberg vom 4. November 2012
klingen betont optimistisch. Doch es gibt tatsachlich
hoffnungsvolle Tendenzen. Beim Neukauf von Autos
hat sich der Anteil junger Menschen (18 - 30 Jahre
alt) mehr als halbiert. Gleichzeitig stieg vor allem bei
jungen Leuten die Nutzung von Rad und OPNV. Die
Zahl der im Bundesland registrierten Pkw liegt heute
um 400.000 niedriger als 2006.

Die Griinde dafiir sind unterschiedlich. Doch die The-
men Umwelt und Klima spielen dabei auch eine Rolle.
Und das ist gut so - und ein Ansatz flir eine gezielte
Politik der Verkehrswende. So heift es im Bericht
der Regierungskommission Klimaschutz der nieder-
sachsischen Landesregierung vom Februar 2012: »Die
Bedeutung des Klimawandels flir Niedersachsen ist
betrachtlich.« Empfohlen wir dort eine »Klimaschutz-
strategieq, u.a. mit dem »Ziel der Verdopplung des
offentlichen Verkehrs«.

»RADFAHREN STATT FLIEGEN? - IHR SPINNT
WOHL!« Haben Sie dieses Argument schon mal
gehort? Natirlich wollen wir niemand einen Flug
vergdllen und niemand auf den Drahtesel zwingen.
Was aber, wenn es SpaB macht? Was, wenn die Zahl
der Sattelfesten von Jahr zu Jahr zunimmt, so wie seit
15 Jahren? Was, wenn ein alternativer Verkehrsplan die
Wirtschaft dort fordert, wo diese weitgehend umwelt-
freundlich ist?

Wussten Sie, dass in Niedersachsen jahrlich 12,5 Milli-
onen Menschen Urlaub (mit einer Ubernachtung und
mehr) machen? Dass 40 Prozent dieser Urlauber dabei
im Urlaub Fahrrad fahren? Dass im Tourismus des
Landes 340.000 Menschen Beschéftigung finden - weit
mehr als doppelt so viele wie in der Autoindustrie?
Und dass die Zahl der hier Beschéftigten steigt, wah-
rend sie in der Autobranche deutlich riicklaufig ist?



Sattelfest & bahnverwachsen -
konkret

Die zentralen Bestandteile des Alternativen Verkehrs-
plans Niedersachen sind:

VERSIEGELUNG STOPP Wir wollen keine neuen
Autobahnen und grundsétzlich keinen weiteren
StraBenbau. Wir wollen grine Stadte, kurze Wege und
den Erhalt der noch unverbauten Landschaften und
Kistenregionen.

RADWEGE TOP Wir fordern die grundlegende Sanie-
rung der Radwege und einen umfassenden Ausbau
des Radwegenetzes im Land - in Stadten und Siedlun-
gen bevorzugt als Radstreifen im bestehenden Stra-
Bennetz. Bike & ride - die Kombinationen Rad&Bahn
und Rad&Bus - muss landesweit moglich werden.

FLACHENBAHN & BURGERBAHN Statt des Projek-

tes Y-Trasse missen Schienenstrecken und Bahnhofe
reaktiviert, das System Schiene dort, wo bisher nicht
erfolgt, elektrifiziert und perspektivisch grundsatzlich
regenerative Energieformen fiir die Eisenbahn einge-
setzt werden.

FLATRATE-OPNV Wir fordern die Senkung der Ticket-
und Abo-Preise im offentlichen Verkehr (Bahnen &
Busse) und eine NiedersachsenCard als ersten Schritt
hin zu einem gebiihrenfreien Nahverkehr.

BARRIEREFREIHEIT NUTZT ALLEN Angesagt ist ein
landesweites Programm zur Realisierung von umfas-
sender Barrierefreiheit. Diese kommt nicht nur Men-
schen mit Behinderungen, sondern allen Biirgerinnen
und Blirgern zu Gute.

AUSBAGGERN - NEIN DANKE! Wir lehnen die Ver-
tiefung von Elbe und Weser strikt ab. Binnenschiffe
missen sich den zu befahrenden Fliissen anpassen
(Projekt Flachwasserschiffe).

GIGALINER SIND GIGA-GAGA Uberlange Lkw fiihren
zu noch mehr StraBengiterverkehr. Und (iberhaupt:
Es stimmt etwas nicht, wenn sich in den letzten 20
Jahren der Giiterverkehr verdoppelte, wahrend der Le-
bensstandard stagniert. Guterverkehr muss reduziert,
die Lkw-Maut deutlich erhéht und fiir alle StraBen
verbindlich werden. Giiter gehoren auf die Schiene,
auf BinnenwasserstraBen und zur Kiistenschifffahrt.

Die Langfassung des Alternativen
Verkehrsplans Niedersachsen kann als Druck
zugesandt oder abgerufen werden unter

www.nachhaltig-links.de/index.php/aktuelles/
s2-aktuelles-mobilitaet/1234-alternativer-verkehrs-
plan-niedersachsen

www.linksfraktion.de

Drei Argumente -
die ins Leere laufen

»NICHT FINANZIERBARg, so das Argument Nr. 1.
Wir rechnen im Detail vor, dass die Kosten fiir ein
»Weiter so« beim StraBenbau, mit Y-Trasse und beim
Ausbaggern GROSSER sind als die Investitionssumme
fir die Alternative. Einmal wird die Sackgasse beto-
niert. Das andere Mal wird Zukunft projektiert.

»DAS GEFAHRDET DIE JOBS DER AUTOBRANCHEX,
so das Argument Nr. 2 Gegenfragen: Wer ist verant-
wortlich dafiir, dass im letzten Jahrzehnt 40.000 nie-
dersdchsische Auto-Arbeitsplatze abgebaut wurden?
Warum gingen GM und Chrysler 2008 pleite? Warum
gibt es Saab nicht mehr und warum wurde Volvo
chinesisch? Warum kriseln Opel, Renault, Peugeot
und Fiat? Es ist die Krise der Autoindustrie selbst, die
hier wiitet. Der Alternative Verkehrsplan Niedersach-
sen macht nicht kaputt, sondern baut auf - auch bei
den Arbeitsplatzen: Damit werden in der Bahntechnik,
bei der Bahn und anderen 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln, im Maschinenbau, in der Bauindustrie und im
Tourismus weit mehr neue Jobs entstehen als Jobs in
der Autobranche derzeit - nicht durch uns, durch die
bestehende Strukturkrise! - gefahrdet sind.

»FUR OKO-SPINNEREI GIBT’S KEINE MEHRHEIT,
so das Argument Nr. 3. Mehrheiten fallen nicht wie
Manna vom Himmel. Man muss - und kann - sie
gewinnen. Bei Einzelaspekten der Alternative gibt

es sie bereits: im Fall von Tempolimit 130 km/h auf
Autobahnen und 30 km/h Regelgeschwindigkeit in
Wohngebieten. Als die Bahnprivatisierung 2005 auf die
Tagesordnung gesetzt wurde, waren zunachst nur gut
50 Prozent fiir eine Bahn in &ffentlichem Eigentum.
Heute, nach einer intensiven Kampagne, sind rund 70
Prozent fiir eine solche Birgerbahn.

Je konkreter die Alternative entwickelt wird, desto
mehr Zustimmung wird sie finden. Wir haben uns
bemdiht, eben dies zu tun. Wir sind auch in dieser
Hinsicht sattelfest. Uberzeugen Sie sich!

DIE LINKE.
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Dieses Material darf nicht zu Wahlkampfzwecken
verwendet werden!

Mehr Informationen zu unseren parlamentarischen
Initiativen finden Sie unter: www.linksfraktion.de



